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Lesen Sie hier die Uberzeugenden
Testberichte der Experten von:

» auto motor und sport

» Auto Bild

» Auto Zeitung

Eine Idee weiter




Grof3artig in jeder Hinsicht.

Drei Tests — drei Siege: Die vierte Generation des Ford Focus Turnier hat die Experten
von auto motor und sport, Auto Bild und Auto Zeitung restlos Uberzeugt und die Kon-
kurrenz auf die Platze verwiesen.

Apropos Platz: Davon hat der Ford Focus Turnier jede Menge. Hinzu kommen zahl-
reiche Sicherheitstechnologien und Assistenzsysteme, hervorragende Bremsen und
eine Fahrdynamik, die in dieser Klasse ihresgleichen sucht.

Welche weiteren Highlights der Ford Focus Turnier bereithélt, erfahren Sie auf den
folgenden Seiten. Wir winschen Ihnen viel Freude beim Lesen!

,Rad-Lader*
automotorundsport 0872019 . . . . . . . . . i e Seite 4

,Holt Ford den Turnier-Sieg?*
Auto Bild 1172019 . . . . . . . e e e e Seite 12

,Raum Gewinn*
Auto Zeitung 07/2010 . . . . . . e e Seite 18

Kraftstoffverbrauch (in /100 km nach ¢ 2 Nrn. 5, 6, 6a Pkw-EnVKYV in der jeweils
geltenden Fassung): Ford Focus Turnier, 1,5-1-EcoBoost-Benzinmotor, 110 kW
(150 PS), 6-Gang-Schaltgetriebe, Euro 6d-TEMP: 7,2 (innerorts), 4,8 (auBBerorts), 5,7
(kombiniert); CO,-Emissionen: 129 g/km (kombiniert). CO,-Effizienzklasse: B.
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R, RENAULT MEGANE GRANDTOUR, SKODA OCTAVIA COMBI VERGI_{.‘&HSTEST

Kompakte Kombis sind nicht nur Familienautos
sondern auch beliebte Freizeitmobile. Schauen)
doch mal, wie sich der neue Ford Focus TuFhie
gegen Renault Mégane Grandtour und Ske de
Octavia Combi - alle mit Turbobenzine& i

-~ FORDFOCUS RENAULT MEGANE  SKODA OCTAVIA
- RNIER: GRANDTOUR: -~ COMBI: -
150 PS, 240 Nm, 140 PS, 240 Nm, 150 PS, 250 Nm,
~ab 26500 Euro, ab 22990 Euro, - ab 25680 Euro,
Basispreis Baureihe  Basispreis Baureihe Basispreis-Baureihe
~ 19900 Euro 20290 Euro 21 uro
- e

e - —nt
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Kraftstoffverbrauch (in /100 km nach ¢ 2 Nrn. 5, 6, 6a Pkw-EnVKYV in der jeweils geltenden Fassung): Ford Focus Turnier,
1,5-l-EcoBoost-Benzinmotor, 110 kW (150 PS), 6-Gang-Schaltgetriebe, Euro 6d-TEMP: 7,2 (innerorts), 4,8 (auBerorts), 5,7
(kombiniert); CO,-Emissionen: 129 g/km (kombiniert). CO,-Effizienzklasse: B.
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Etwas hochwertiger kénnte das Cockpit ruhig sein. Dank Head-up-Display
(450 Euro) und induktiver Ladeschale (150 Euro) wirkt es recht modern

Anstelle des Helms kann Felix auch das Gepéckrollo im doppelten Boden
verstauen. Trotz seiner 1,96 Meter sitzt er im Fond noch sehr komfortabel
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Kraftstoffverbrauch (in /100 km nach ¢ 2 Nrn. 5, 6, 6a Pkw-EnVKYV in der jeweils geltenden Fassung): Ford Focus Turnier,
1,5-l-EcoBoost-Benzinmotor, 110 kW (150 PS), 6-Gang-Schaltgetriebe, Euro 6d-TEMP: 7,2 (innerorts), 4,8 (auBerorts), 5,7

O
34,3

Meter
Bremsweg
mit kalter Anlage
aus Tempo 100
ist ein Topwert
fur den Ford -
der Skoda
braucht einen
Meter, der
Renault sogar
1,4 Meter mehr,
um zum Stehen
zu kommen

(kombiniert); CO,-Emissionen: 129 g/km (kombiniert). CO,-Effizienzklasse: B.

Kurven nimmt der Turnier
engagiert, Bodenwellen
ebenfalls. Mit 4668 Millimetern
ist er der Langste des Trios

die Kollegen der MOUNTAIN-

BIKE-Redaktion im Gebdude
direkt gegeniiber —auch um Synergi-
en zu erzeugen. Wie Sie hier sehen,
hat das schon mal bestens geklappt.
Deshalb gleich zu Beginn ein herzli-
ches Dankeschon an die Zweiradkol-
legen, die uns nicht nur die teuren
Réder, sondern auch die passenden
Outfits fiir die Inszenierung des
Kombi-Vergleichstests gestellt haben.
So, und jetzt diirfen die eigentlichen
Protagonisten von Ford, Renault und
Skoda mit ihren Turbobenzinern zei-
gen, dass sie die Rader sicher zum
néichsten Bikepark bringen.

S eit Ende letzten Jahres arbeiten

Ford: GroRe im Focus

Als Erster darf gleich der neue Focus
Turnier ran. Die Voraussetzungen
erscheinen gut, denn in vierter Gene-
ration ist er groR geworden: Mit 4,67
Metern iiberragt er nicht nur den
Mégane Grandtour um vier Zentime-
ter, sondern auch knapp den Octavia
Combi. Ubersichtlicher macht ihn
das nicht, zumal die flache Haube
und hohe Fensterlinie zusétzlich die
Rundumsicht beeintrachtigen.

Und schon sitzen wir drin im Tur-
nier, zundchst auf den etwas couchi-

gen, 400 Euro teuren Ergonomiesit-
zen mit elektrischer Lordosenstiitze.
Weiche Kunststoffe, filzbezogene
Tiirtaschen und Edelstahldekore wer-
ten das schlichte Interieur auf. Ob-
wohl Ford ungefihr die Halfte aller
Bedientasten aussortiert hat, wirken
Lenkrad und Bordcomputermeni
noch immer iiberladen.

Doch daran haben sich unsere
Mountainbiker ebenso schnell ge-
wohnt wie an die umfangreiche Aus-
stattung: Als Titanium (ab 27800
Euro) bringt der Focus bereits An-
nehmlichkeiten wie die Zwei-Zonen-
Klimaanlage, schliissellosen Zugang
und grofRes Touchscreen-Navi serien-
méifRig mit. Noch angenehmer wird’s
mit beheizbarer Frontscheibe (im
Winterpaket fiir 400 Euro), Voll-LED-
Scheinwerfern (1250 Euro) und Riick-
fahrkamera (300 Euro).

In der zweiten Reihe geht es nun
genauso luftig zu wie im Octavia.
Doch jetzt wollen wir die Bikes einpa-
cken, klappen deshalb die Riickbank
in zwei Teilen (60:40) um. So entste-
hen eine ebene Transportfliche und
ein Ladevolumen von 1620 Litern. Das
Prozedere funktioniert natiirlich
auch mit Fernentriegelung vom Heck
aus, nachdem die Klappe via Fu’-
schwenk unter den Stof3finger elek-

Der Grandtour gefallt mit
selbstbewusstem Styling
und iiberzeugt durch duBerst
gediegenen Fahrkomfort

61,1

km/h

schafft der
Mégane im
18-Meter-Slalom
und ist
damit deutlich
langsamer
als Octavia und
Focus. Der
Grund: Sein ESP
regelt sehr
strikt und lasst
sich nicht
deaktivieren

VERGLEICHSTEST

Als Limited mit kleinem Infotainment-System wirkt er innen recht schmuck-
los, ist aber funktional. Optisches Highlight sind bunte Digitalinstrumente

Auch ohne Fernentriegelung klappt die Riickbank im Verhaltnis 60: 40 um.
Clever sind schwenkbare Kopfstiitzen und variable Ladebodenfacher

~ENAULT
MEGANE

8/2019



Im Kurvengeschlangel enteilen Focus und
Octavia schnell dem Mégane. Der punktet
dafiir auf schlechten Straenbeldgen

8/2019

trisch weit 6ffnet. Durch die breite
Offnung mit niedriger Bordkante
passt das sperrige Zweirad wie bei den
anderen Kombis nur ohne Vorderrad
in den Laderaum. Das Gepiackrollo
lasst sich vorher noch einfach mittels
einer Lasche entnehmen und unter
dem Ladeboden zwischenlagern.

Sobald alles sicher verstaut ist,
kann es losgehen. Im Gegensatz zu
seinen Konkurrenten schickt Ford
keinen Vier-, sondern einen Dreizy-
linder mit 150 PS ins Rennen. Unter-
malt von dezent trommeligem Réh-
ren legt der munter los, spurtet in 9,3
Sekunden genauso flink auf Tempo
100 wie der Renault und muss nur
den Skoda mit seinem Doppelkupp-
lungsgetriebe ziehen lassen (8,9 Se-
kunden). Dabei gefillt das leicht und
prézise schaltbare manuelle Sechs-
ganggetriebe mit kurzen Wegen.
Dank der unter Teillast unmerklich
arbeitenden Zylinderabschaltung ver-
braucht der Ford mit 7,3 Litern im
Testdurchschnitt knapp am wenigs-
ten (siehe Tabelle Seite 64) und
kommt als Einziger mit einer Tank-
fillung mehr als 700 km weit.

Wie schon der Vorgéinger ist der
Focus mehr Dynamiker als Komfort-
kiinstler. Dazu passt seine leichtgéin-
gige Lenkung mit ihrer exakten Aus-
legung, die jedoch unter Last leichte
Antriebseinfliisse durchlésst. Bei der
Vollbremsung aus 100 km/h steht er
nach 34,3 Metern als Erster. Auf der
Autobahn halten moderne Assistenz-
systeme den Focus zuverldssig in der
Spurmitte, regeln den Abstand zu
anderen Verkehrsteilnehmern fein-
fithlig und tibernehmen Tempolimits
von selbst.

Renault: giinstiger Gleiter

Derart umfassende Fahrassistenz
hilt der Mégane nicht parat, er warnt
lediglich durch Brummen vor dem
Verlassen der Fahrspur. Der Testwa-
gen erscheint als Limited mit 24 890
Euro zunichst recht giinstig. Um auf
das Ausstattungsniveau der Konkur-
renten zu kommen, muss er jedoch
mit dem Deluxe-Paket fiir 1990 Euro
aufgewertet werden. Trotzdem wirkt
das Interieur im Vergleich zum mar-
kanten AuReren etwas schmucklos.
Moderne Helfer wie der adaptive
Tempomat samt Notbremsassistent
(790 Euro) sowie ein 360-Grad-Park-
assistent (890 Euro) gehen ebenso
extra wie der groRe Navi-Bildschirm.
Das nur sieben Zoll kleine R-Link 2
ist bei der Bedienung zwar etwas
fummelig, vertraut aber bei der Rou-
tenfithrung auf TomTom-Software,
die sinnvolle Hinweise gibt wie ,Nach
der Tankstelle rechts abbiegen®.

Leider reagiert die Sprachsteuerung
wie bei Ford und Skoda nur auf vor-
definierte Begriffe.

Wichtiger ist unseren Radlerjungs
beim Grandtour ohnehin das Platz-
angebot. Hier gefillt er mit vielen
Ablagen und anstdndigem Stauvolu-
men. Obwohl die angegebenen 521
bis 1504 Liter nicht sonderlich iippig
klingen, lassen sich dank der um-
klappbaren Beifahrerlehne bis zu
2,70 Meter lange Gegenstinde einla-
den. Aufpassen muss man beim Ein-
laden jedoch auf die lackierte, dafiir
sehr niedrige Ladekante. Gut fiir ver-
schmutzte Radlerkleidung sind die
zwei variablen, 50 Liter fassenden
Unterbodenfécher.

Den besten Fahrkomfort in diesem
Vergleich gibt es serienmdRig. Das
Fahrwerk fangt sowohl lange Boden-
wellen als auch grobe Schlaglocher
sanft ab. Zum Charakter des Franzo-
sen passt die eher riickmeldungs-
arme und indirekte Lenkung. Starke
ESP-Eingriffe bremsen zudem sport-
liche Ambitionen. Daran é&dndern
selbst das ziigig schaltende Sieben-
gang-Doppelkupplungsgetriebe (1900
Euro) und der neue 1,3-Liter-Turbo-
motor mit 140 PS nichts, der auch in
der Mercedes A-Klasse zum Einsatz
kommt. >

Race-Blau Metallic war frither
den RS-Modellen vorbehalten.
Dank Adaptivfahrwerk fahrt

er sportlich oder komfortabel

1740

Liter
Stauraum
bietet der

Octavia Combi
maximal,
120 Liter mehr
als der
Focus Turnier.
Aber auch
die 1504 Liter
des Mégane
Grandtour sind
im Alltag meist
vollkommen
ausreichend

VERGLEICHSTEST

Schwarz-rot verzierte und beheizbare Sportsitze kosten nichts extra,
das ausgewogene Adaptivfahrwerk samt Fahrmodi schon: 920 Euro

Wegen maRig ablesbarer Rundinstrumente empfiehlt sich das digitale
Cockpit (390 Euro). Fernentriegelung und Ladeboden kosten 225 Euro

8/2019

Kraftstoffverbrauch (in /100 km nach ¢ 2 Nrn. 5, 6, 6a Pkw-EnVKYV in der jeweils geltenden Fassung): Ford Focus Turnier,
1,5-1-EcoBoost-Benzinmotor, 110 kW (150 PS), 6-Gang-Schaltgetriebe, Euro 6d-TEMP: 7,2 (innerorts), 4,8 (auBerorts), 5,7
(kombiniert); CO,-Emissionen: 129 g/km (kombiniert). CO,-Effizienzklasse: B.



DATEN UND -MESSWERTE
Fahrzeugtyp Ford Focus Renault Mégane | Skoda Octavia
Turnier Grandtour Combi
1.5 EcoBoost TCe 140 1.5 TSI
Titanium Limited Style

Antrieb

Motorbauart/Zylinderzahl Reihe/3 Reihe/4 Reihe/4

Hubraum cm? 1497 1333 1498

Leistung kW (PS) 110 (150) 103 (140) 110 (150)

bei 1/min 6000 5000 5000
max. Drehmoment Nm bei 1/min 240 bei 1600 240 bei 1600 250 bei 1500
Kraftiibertragung Vorderradantrieb Vorderradantrieb Vorderradantrieb
Sechsganggetriebe Siebengang-DKG Siebengang-DKG
Testwagenbereifung 215/50 R17V 205/55R 16V 225/45R17W
Continental Michelin Dunlop
SportContact 5 Primacy 4 Sport Maxx RT

MaRe/Gewichte

Leergewicht/Zuladung kg 1412/538 1362/544 1360/492

Lénge x Breite mm 4668 x 1825 4626 x 1814 4667 x 1814

(mit Spiegeln) x Hohe (1975) x 1481 (2058) x 1449 (2020) x 1465

Radstand mm 2700 2712 2686

Wendekreis links/rechts m 11,2/111 11,5/11,4 11,1/11,2

Gepéckraum I/VDA 575/1620 521/1504 610/1740

QuadermaB Kleinmm| 660 x 860 x 680 610 x 845 x 630 580 x 865 x 680

Lénge x Breite x Hohe groB mm| 1570 x 860 x 680 1500 x 845 x 630 1500 x 865 x 680

Anhéngelast/gebremst kg 700/1500 695/1700 650/1500

Innenbreite vorn/hinten mm 1455/1425 1485/1420 1460/1450

Innenhdhe vorn/hinten mm 1010/990 1020/940 1040/960

Normsitzraum mm 750 730 745

Verbrauch/Reichweite/CO,

Testverbrauch 1/100 km 73 75 74
ams-Eco 5,6 58 58
ams-Pendler 71 73 7.2
ams-Sportfahrer 99 98 10,1
CO,-AusstoB im Test g/km 170 174 172

NEFZ-Verbrauch 1/100 km Super Super Super
Stadt/iiber Land/gesamt 7,0/4,7/5,5 6,5/4,9/5,5 6,4/4,2/5,0

WLTP-Verbrauch gesamt 1/100 km 6,3 6,4 6,3

Schadstoffeinstufung Euro 6d-Temp Euro 6d-Temp Euro 6d-Temp

C0,-AusstoB (NEFZ) g/km 125/142 125/145 113/142

Effizienzklasse B B B

Tankinhalt/Reichweite I/km 52/712 47/626 50/675

Beschleunigung/Héchstgeschwindigkeit

Beschleunigung S
0- 80km/h 6,2 6,5 6,3
0-100 km/h 93 93 8,9
0-120 km/h 12,9 13,2 12,6
0-140 km/h 17,4 18,0 17,0
0-160 km/h 24,7 25,8 23,5
0-180 km/h 35,6 39,5 33,4
0-400m 16,6 16,7 16,5

Zwischenspurt s
60 —100/80 — 120 km/h 5,2/6,7 5,2/6,7 4,9/6,3

Hochstgeschwindigkeit km/h 208 201 214

Bremswege
aus 100 km/h kalt m 34,3 35,7 35,3
aus 130 km/h kalt/warm 58,3/58,3 60,6/60,1 62,0/61,0
aus 160 km/h kalt 91 93 92

Innengerdusche
bei 80 km/h letzter Gang 66 65 66
bei 100 km/h dB(A) 67 67 67
bei 130 km/h 69 71 70
bei 160 km/h 71 73 73

Fahrversuche

Slalom 18 m TC/ESP ein/aus 64,9/65,1 61,1/-" 64,7/65,3

doppelter Spurwechsel km/h 136,6/139,4 128,2/-" 133,8/134,7

Fahrdynamikbewertung <0 » <0 » <0 »

Lenkprézision indirekt/direkt [ ] o { ]

Balance unter-/Ubersteuernd [ ] o [ J

ESP konservativ/sportlich o o [ ]

Beherrschb.  leicht/anspruchsvoll [ ] [ ] [ ]

Fahrzeugkonzept konservativ/sportl. [ ] [ ] [ ]

Kosten

Festkosten Euro
Steuer 124,- 128,— 124,—
Haftpflicht 391,— 368,— 395,—
Teilkasko? 103, 116,— 74—
Vollkasko® 321,- 463, 332-

Unterhaltskosten im Monat®
bei 15000 km/Jahr Euro 234, 236,— 237,-
bei 30000 km/Jahr Euro 421,— 424 — 429,—

Grundpreis Euro 27800, 24890, 29680,

" nicht deaktivierbar; 2 ohne SB; ® mit 150 Euro SB; ¥ ohne Wertverlust

8/2019

Nur mit demon-
tierten Vorder-
radern passen
die Bikes in

die Kombis, es
mangelt stets
an Ladeldange

Skoda: teurer Alleskénner
Als Letzter stellt sich der Octavia
Combi der Bike-Challenge. Als Style
kostet er mindestens 29680 Euro und
bietet hier die beste Material- und
Verarbeitungsqualitit, aber eine eher
zweckmaiRige als iippige Serienaus-
stattung mit DAB+, Zweizonen-Klima
und Notbremsassistent. Fiir das gro-
RBe Touchscreen-Navi samt elek-
trischer Heckklappe verlangt Skoda
happige 2350 Euro.

Hinter der Heckklappe wartet der
nominell grofite Laderaum: Die 610
Liter Basis lassen sich auf 1740 Liter
erweitern, und anders als im Renault
oder Ford gibt es hier eine grof3e

=3 VERBRAUCHSMESSUNG

Testverbrauch
Zusammensetzung:
70% Pendler: typische Fahrt vom Wohnort zur Arbeit (¢ 21 km)
15% Eco: besonders sparsam gefahrene Runde (275 km)
15% Sportfahrer:
sportliche Fahrweise
mit haufig hohen
Geschwindigkeiten

Ford Focus| Renault | Skoda
Turnier Mégane | Octavia
15 Grandtour  Combi

EcoBoost | TCe 140 | 1.5TSI
7,3 75 7,4
71 7,3 7,2
5,6 58 58
9,9 9,8 10,1

Durchlade6ffnung. Die Fernentriege-
lung fiir die Riicksitzlehne (40:60)
plus flexiblem Ladeboden kosten 225
Euro. Trotz des kiirzesten Radstands
in dieser Runde freuen sich die
Hinterbankler iiber die enorme Bein-
freiheit. Dazu kommen die marken-
typischen, aber zum Teil aufpreis-
pflichtigen Nettigkeiten wie die
flexible Gepackfixierungsschlange.

Aufpreis kostet auch das Adaptiv-
fahrwerk (920 Euro). Es schluckt Ver-
werfungen im Straf3enbelag sehr
geschmeidig und reduziert in Sport-
Stellung wirksam Wankbewegungen
der Karosserie. Dabei bleibt der Octa-
via dank der prazisen, exakt riickmel-
denden Lenkung einfach beherrsch-
bar. Der 1.5 TSI hdngt dazu gut am
Gas und schaltet zum Spritsparen
zwei seiner vier Zylinder ab. Nur das
Siebengang-Doppelkupplungsgetrie-
be liegt bisweilen mit seiner Gang-
wahl daneben.

Doch das ist nicht ausschlag-
gebend dafiir, dass der Octavia Com-
bi diesmal nicht gewinnt. Denn zum
einen schwichelt er beim Bremsen,
zum anderen ist er der Teuerste. Der
Pokal fiir den besten Kompaktkombi
geht somit an den Focus Turnier,
auch wenn er nicht so komfortabel
fahrt wie der Mégane Grandtour.

Text: Clemens Hirschfeld
Fotos: Hans-Dieter Seufert

© rorp

Mit seinem dyna-
mischen Charakter,
viel Platz und der
umfangreichen
Sicherheitsausstat-
tung samt starken
Bremsen holt der
fair eingepreiste
Focus hier auf An-
hieb den Sieg.

..41

(2) SKODA

Der Octavia ist
innen zwar immer
noch der gréBte
und feinste Kombi.
Schwache Brems-
werte und die
inzwischen recht
selbstbewusste
Preispolitik kosten
aber Rang eins.

(3) RENAULT
So komfortabel
und preiswert wie
der Mégane Grand-
tour féhrt hier kein
anderer Kombi.
Vor allem wegen
geringer Fahr-
assistenz bleibt
ihm am Ende nur
der dritte Platz.

VERGLEICHSTEST

ERGEBNISSE
Fahrzeugtyp Ford Focus | Skoda Octavia [Renault Mégane
(Maximalpunktzahl) Turnier Combi Grandtour
1.5 EcoBoost 1.5 TSI ACT TCe 140
Karosserie
Raumangebot (20) 9 10 9
AuBenabmessungen (5) 2 2 2
Kofferraum (15) 1 1 9
Zuladung (10) 6 6 6
Variabilitat/Funktionalitat (10) 8 8 7
Instrumente/Anzeige (5) 4 4 4
Bedienung (15) 11 12 10
Rundumsicht (10) 6 7 6
Qualitdtsanmutung (10) 7 8 7
Summe (100) 64 68 60
Sicherheit
Sicherheitsausstatt./-assistenz ~ (40) 23 21 12
Licht (10) 9 6 4
Bremsweg kalt (100 km/h) (10) 6 4 4
Bremsweg kalt (130 km/h) (5) 3 1 2
Bremsweg warm (130 km/h) (10) 7 4 6
Bremsweg (160 km/h) (5) 4 4 4
Pedalgefiihl (5) 4 4 4
Fahrsicherheit (15) 14 14 14
Summe (100) 70 58 50
Komfort
Federungskomfort (25) 18 20 22
Sitze vorn (15) 12 13 12
Sitze hinten (10) 8 8 7
Multimedia (20) 14 16 11
Komfort-Assistenzsysteme (10) 9 6 5
Klimatisierung (10) 7 7 7
Innengerdusch-Messwerte (5) 3 3 3
Gerduscheindruck (5) 4 4 4
Summe (100) 75 77 A
Antrieb
Laufkultur (10) 7 8 8
Durchzugskraft (10) 6 6 6
Leistungsentfaltung (5) 3 4 4
Schaltung/Getriebeabstufung (10) 7 8 8
Beschl./Hochstgeschwindigkeit ~ (15) 6 6 6
Zwischenbeschleunigung (5) 3 3 3
Testverbrauch (20) 11 11 11
Lademdglichkeiten (10) - - -
Reichweite Elektro (10) - - -
Reichweite (5) 4 4 3
Summe (100) 47 50 49
Fahrverhalten
Fahrdynamik (20) 10 10 7
Handling/FahrspaB (25) 21 20 17
Lenkung (20) 17 18 15
Wendekreis (10) 2 2 1
Traktion/Wintertauglichkeit (15) 1 1 1
Geradeausl./Windempf. (10) 8 8 8
Summe (100) 69 69 59
Umwelt
C0,-Emission Eco-Verbrauch (35) 20 19 19
Emissionen nach NEFZ (10) 6 7 6
Abgasnorm (5 8 8 3
Summe (50) 29 29 28
Eigenschaftswertung (550) 354 351 317
Kosten
Grundpreis* (25) 21 18 25
Ausstattung* (10) 7 4 10
Aufpreisgestaltung (5) 4 4 4
Wiederverkaufschancen (10) 7 7 6
Festkosten fiir 5 Jahre* (10) 10 10 9
Wart./Reparatur 100 000 km* (15) 15 14 15
Kraftstoffkosten 100000 km* (15) 15 15 15
Garantie (10) 5 5 8
Summe (100) 84 77 92
(Gesamtwertung (650) 438 428 409
* Bester erhilt volle Punktzahl o @ @
8/2019

Kraftstoffverbrauch (in /100 km nach ¢ 2 Nrn. 5, 6, 6a Pkw-EnVKYV in der jeweils geltenden Fassung): Ford Focus Turnier,
1,5-1-EcoBoost-Benzinmotor, 110 kW (150 PS), 6-Gang-Schaltgetriebe, Euro 6d-TEMP: 7,2 (innerorts), 4,8 (auBerorts), 5,7

10 (kombiniert); CO,-Emissionen: 129 g/km (kombiniert). CO,-Effizienzklasse: B.
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e

» Leistung: 140 PS
» Kofferraum: 625-1694 I :
* Preis: ab 26.990 Eurog 'ﬁ f
3 A T!,l_!r- -

“=SeatLeon§ - @
- 1.5 TSIFR ot

. Lelstung 150 PS
e * Kofferraum: 58/-14101
" *Preis: ab26 150 Eurq

Ford Focus Turnier
1.5 EcoBoost Titanium

Der Ford '
Focus 1.5
EcoBoost @
spart sich als
Einziger einen

Lylinder,
bleibt beim
Hubraum
aber auf
Augenhihe

AUTOBILD.OE 14. MARZ 2019

Holt Ford den Turnier-Sieg?

» Leistung: 150 PS
08

» Kofferraum: 6
» Preis: ah 2

Sie passen in jeden Alltag: Kompakte Kombis verwohnen mit viel Platz, handlichem

Format und fairen Preisen. Der neue Ford Focus Turnier im ersten Vergleich

ASEHEN NUR SUV-FANS ROT!
Alle anderen sind aber nicht
etwa farbenblind. Ganz im Ge-
genteil. Sie konnen sogar hinter
die leuchtenden Lacke unserer drei
Testkandidaten schauen. Und entde-
cken in den kompakten Kombis die
wahren Helden fiir Familie und Freizeit.
Sparsamer, preiswerter und auch hand-
licher als vergleichbare Hochsitze,
fehltihnen zum SUV nur etwas Uber-
sicht sowie der bequemere Zugang.

Dafiir glanzen unsere Kastenhecks
allesamt mit der genau richtigen Mi-
schung aus Vergniigen und Vernunft.
Den Spald garantieren dabei die Turbo-
benziner mit immerhin um die 150 PS,
gekoppelt an Sechsgang-Handschal-
ter ind Frontantrieb. Den Verstand
bedienen die alltagstauglichen Kof-
ferrdume und faire Preise um die
27000 Euro.

Der ganz frische Ford Focus Turnier
1.5 EcoBoost sieht sich dabei zwei star-

ken Typen von Format gegentiiber. Der
Kia Ceed SW 1.4 T-GDI hat als FlieRR-
heckbereits den Golf geschlagen. Und
nattirlich will der Koreaner nun auch
als Kombi vorn mitmischen.

Beim Seat Leon ST 1.5 TSI handelt
es sich ja fast um einen Golf, denn
der spanische Freizeit-Matador nutzt
selbstverstdandlich die modulare Bau-
kasten-Technik des Wolfsburger Best-
sellers. Wird also ein heiles Tdnzchen
fiir den Turnier-Neuling.

Kraftstoffverbrauch (in /100 km nach ¢ 2 Nrn. 5, 6, 6a Pkw-EnVKYV in der jeweils geltenden Fassung): Ford Focus Turnier,
1,5-l-EcoBoost-Benzinmotor, 110 kW (150 PS), 6-Gang-Schaltgetriebe, Euro 6d-TEMP: 7,2 (innerorts), 4,8 (auBerorts), 5,7
(kombiniert); CO,-Emissionen: 129 g/km (kombiniert). CO,-Effizienzklasse: B.

DAS BIETEN SIE: DAS PERFEKTE
FORMAT FUR DEN ALLTAG
Platzmangel herrscht in keinem der
drei Kombis. Hinten sitzen auch Er-
wachsene manierlich, vorn beschei-
nigt das Mallband dem Seat ein paar
Zentimeterchen mehr. Viel wichtiger
ist aber, dass der Spanier die ange-
nehmste Sitzposition bietet. In Kia und
Ford sitzen wir ein Stiickchen zu hoch,
weniger im Auto und leicht aufgebockt.
Aullerdem gldnzen die Ergonomie-

Polster im Focus (400 Euro fiir Titanium)
zwar mit reichlich Verstellmoglichkei-
ten bis hin zur verldngerbaren Ober-
schenkelauflage sowie dem Giitesiegel
AGR (Aktion Gesunder Riicken), fithlen
sich aber nicht so an. Die Polsterung
ist schlichtweg zu schlapp, stiitzt im
Schulterbereich kaum. Gleiches gilt
fiir das Seat-Gestiihl, das sogar den
Verkaufstitel Sportkomfortsitz tragt.
Da mdéchte man den Basissitz nicht
kennenlernen.

Richtig gut aufgehoben fiihlen wir
uns im Ceed. Seine Sportsitze (1490
Euro im Lederpaket, nur fiir GT Line)
verwOhnen mit festen Polstern und
gutem Halt. Das hat Klasse - gilt auch
fur die 40:20:40 geteilte Lehne (Ford
und Seat 60:40), fast 1700 Liter Koffer-
raum (Ford 1653, Seat nur 14701) und
das Extrafach fiirs Laderaumrollo.
Diesen Unterschlupf bieten inzwi-
schen alle, dem Sichtschutz fehlt im
Focus aber die seitliche Fiihrung. >>

-16931
800 Euro

A Rot, rot, rot sind
alle meine Kombis:
Focus, Ceed und
Leon (von rechts)
mit gleicher Grund-
farbe, sonst aber
sehr eigensténdig

FOTO: S. KRIEGER
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Die im Verhaltnis
60:40 geteilte
Lehne lasst nach
dem Umklappen
einen ebenen Lade-
boden entstehen,
der Kofferraum N dooc s !
schluckt sehr an- ; : :
sténdige 608

bis 1653 Liter

Aufgeridumt: gut nutzbarer Laderaum mit
Unterbodenfach fiirs Heckrollo (wie Kia und
Seat). Ladekante nur 630 Millimeter flach

Tiefe max. 1830 mm
Tiefe min. 1010 mm

Das Laderaumrollo verschwindet auch
beim Kia im Boden, das kleine Heckfenster
erschwert die Sicht nach hinten

g Wohnlicher Arbeitsplatz ohne grofsere
’ Mangel, Platz hinten gut - Fiifbe passen

Kia aber nur schlecht unter den Vordersitz

Ceed SW

i Ladekantenhﬁhel

Mit geteilter Lehne,
ebenem Boden und
niedriger Ladekante
glénzt auch der
Spanier. Er ist aber
etwas kiirzer

und flacher als seine
Kollegen, der Kof-
ferraum deswegen
kleiner (587-14701)

Der Seat Leon ST startete schon 2013,
die Abdeckung fiirs Gepackrollo parkt aber
auch er praxisgerecht im Untergeschoss

Tiefe max. 17710 mm
Tiefe min. 1000 mm

..............
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Kraftstoffverbrauch (in /100 km nach ¢ 2 Nrn. 5, 6, 6a Pkw-EnVKYV in der jeweils geltenden Fassung): Ford Focus Turnier,
1,5-l-EcoBoost-Benzinmotor, 110 kW (150 PS), 6-Gang-Schaltgetriebe, Euro 6d-TEMP: 7,2 (innerorts), 4,8 (auBerorts), 5,7
14 (kombiniert); CO,-Emissionen: 129 g/km (kombiniert). CO,-Effizienzklasse: B.

Geordnet: Monitor weit oben, kein Knopf-
Chaos, Klimaregler allerdings zu tief.
Head-up-Display einfach, aber farbig

Tiefe max. 1825 mm
Tiefe min. 1000 mm

£
Breite 1045 mm
o

Cockpit sachlich und ohne Firlefanz,
Fernentriegelung fiir die Fondlehne vom
Gepéckraum aus (wie bei Kia und Ford)

Ford Focus
Turnier

Als Einziger
bietet Kia eine
dreigeteilt
klappbare Fond-
lehne. Der Boden
bleibt eben.

Mit bis zu 1694
Litern schluckt
der Ceed das
meiste Gepack

LT

Seat
Leon ST

FOTOS: S. KRIEGER (18)

>> SO FAHREN SIE: SPRITZIG,
NICHT UNBEDINGT FLAUSCHIG
Dem Ford miissen drei Zylinder rei-
chen. Was die Fahrleistungen angeht,
kein Problem. Der 1,5-Liter-Turbo legt
knapp tiber Leerlaufdrehzahl ganz
aufgeweckt los und ldsst bis kurz vorm
Begrenzer auch nicht mehr locker.
Schon gleichméRig dreht der Kolner
hoch, wird dabei aber lauter und
schiittelt sich auch stérker als seine
Kollegen mit vier Zylindern.

Seat und Kia bevorzugen Schmei-
chelsound und vibrationsarmen Lauf.
Allerdings wirkt der 1.5er im Leon
oben und unten gehemmter als der
frei aufspielende 1,4-Liter des Ceed.
So ldsst der Koreaner seine Mitstreiter
trotz zehn PS Leistungsdefizit nicht
davonziehen.

Hinten anstellen muss sich der Ceed
allerdings beim Federungskomfort.
Gerade in der Stadt und {iber Land pol-
tern die Dampfer ziemlich unbeholfen
durch Schlaglécher und Frostauf-
briiche. Das unwillige Ansprechen ver-
bessert sich erst bei forcierter Fahrt.
Dann nerven aber laute Fahrwerks-
gerdusche sowie die zu leichte und
nicht sehr gefiihlsechte Lenkung.

Im Ford wirkt die Lenkung dage-
gen eher iibereifrig. In der Mittellage
spricht sie sehr direkt an, wirkt dann
ein bisschen zappelig. Die Federung
arbeitet beruhigend dagegen. Sie zeigt
sich im Vergleich am ausgewogens-
ten, nimmt kleine Unebenheiten zwar
durchaus wahr, schluckt Fahrbahn-
fehler insgesamt aber am souverans-
ten. Erst bei ganz tiefen Kratern und
Lochern versetzt sie den Aufbau in
nervose Unruhe.

Im Seat stolpert vor allem die Vor-
derachse zittrig tiber miese Pisten,
wihrend das Heck bedédchtig nach-
wippt. Immerhin spricht die Lenkung
wunderbar ausgewogen an, auf dem
Rundkurs wére der Leon erste Wahl.

DAS KOSTEN SIE: VIEL, ABER AUF
GAR KEINEN FALL ZU VIEL

Um die 30000 Euro verschlingt jeder
unserer Kompakt-Kombis im Test-
Trimm - nicht wenig, aber gut ange-
legt. Ford verspricht sogar noch 3300
Euro Aktionsrabatt bei teilnehmenden
Héndlern. Lieber wiaren uns mehr als
zwei Jahre Garantie — sieben wie bei
Kia, das wér’s. Als Einziger traut Ford
sich ein 24-monatiges Wartungsinter-
vall zu, die Koreaner wollen jedes Jahr
das Ol checken - beim Diesel war es
noch genau andersherum. Auch die
Spanier rufen jéhrlich in die Werkstatt.
Da sehen dann alle rot. @
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—

Top-Stopper
unter sich

Der Seat steht mit
warmer Brems-
anlage nach sehr
guten 34,4 Me-
tern. Und ist da-
mit doch Letzter.
Kia/Ford reichen
33,3/33,2 Meter -
Wahnsinn!

FOTOS: S. KRIEGER (4), S. HABERLAND (2)
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Motor Bauart/Zylinder
Einbaulage
Veentile/Nockenwellen
Nockenwellenantrieb
Hubraum
kW (PS) bei U/min
Nm bei U/min
Hochstgeschwindigkeit
Getriebe
Antrieb
Bremsen vorn/hinten
Testwagenbereifung
Reifentyp
Radgrofe
Abgas CO,
\lerbrauch*
Tankinhalt/Kraftstoffsorte
Partikelfilter
Kaltemittel/Klimaanlage
\lorbeifahrgerausch
Anhéngelast gebremst/ungebremst
Kofferraumvolumen
Lange/Breite/Hshe

*nach WLTP-Norm; **Breite mit Aufsenspiegeln

Kosten/Garantien

Abgasnorm

Steuer pro Jahr

Typklassen HPF/VK/TK
Werkstattintervalle
Wartungskosten von/bis
GarantieﬁGewéhrIe\'stung
Technik/km-Begrenzung
(arantie gegen Durchrostung
Mobilitatsgarantie

Messwerte
Beschleunigung 0-50 km/h
0-100 km/h
0-130/160 km/h
Elastizitat 60-100 km/h
80-120 km/h
Leergewicht/Zuladung
Gewichtsverteilung vorn/hinten
Wendekreis links/rechts
Bremsweg aus 100 km/h kalt
aus 100 warm
Innengerausch bei 50 km/h
bei 100 km/h
bei 130 km/h
Testverbrauch - CO,
Reichweite
Sportverbrauch
Testverbrauch
zum Vergleich: Werksangabe
Sparverbrauch

54 km Autobahn, davon 20 Vollgas;  Durchschnitt der 155-km-Testrunde von AUTO BILD;

Preise/Ausstattung

Modell

Grundpreis
Testwagenausstattung
Automatikgetriebe
LED-Scheinwerfer

Sitzheizung vorn

Dachreling

Einparksensoren vorn und hinten
Riickfahrkamera
Navigationssystem
Anhéngevorrichtung
Metalliclackierung
Testwagenpreis (wird gewertet)

FORD

Dreizylinder, Turbo
vorn quer
4 pro Zylinder/2
Zahnriemen
1498 cm?®
110 (150)/6000
24071600
208 km/h
Sechsgang manuell
Vorderradantrieb
Scheiben/Scheiben
21550 R 17V
Continental SportContact 5
7x17"

143 gkm

631
521/Super
S

R1
66 dB(A)
1500/700 kg
608-1653 |
4668/1825-1979**/1494 mm

Euro 6d-Temp
126€
191721
30000 km/2 Jahre
300/450 €
(Garantie
2 Jahre/ohne

12 Jahre
unbegrenzt

31s
91s
14.6/237s
7.3/10,0's (4./5. Gang)
104/13,5 s (5./6. Gang)
1426/52

721-171gfkm
710 km

10,21
721
631 (Abweich?ng: +14%)

Ford Focus Turnier 1.5 EcoBoost
26500 €
Titanium (1300 €)
1900 €
300€
S
N
300€
S
670€
850 €
28700 €**

KIA

Vierzylinder, Turbo
vorn quer
4 pro Zylinder/2
Kette
1353 cm?
103 (140)/6000
242/1500
210 km/h
Sechsgang manuell
Vorderradantrieb
Scheiben/Scheiben
225/45R17V
Michelin Pilot Sport 4
X7
141 gkm
6,21
50 I/%uper
R1234yf
72 dB(A)

625-16941
4605/1800-2055**/1460 mm

Euro 6d-Temp
120€
16/22/20
15000 km/1 Jahr
300/450 €
Garantie
7 Jahre/150 000 km

12 Jahre
2 Jahre

—
AUTO BILD testet mit JET-Kraftstoffen JEL,

33s
90s
14.7/245's

6,8/8,6 s (4./5. Gang)
9.3/12.1s (5./6. Gang)

731-173 glkm
680 km

991
731
621 (Abweichleg: +18%)

107km Stadt und Land mit wenig Gas

Kia Ceed SW 1.4 T-GDI
23090 €
GT Line (3900 €)
2000 €

5
30460 €**

SEAT

Vierzylinder, Turbo
vorn quer
4 pro Zylinder/2
Zahnriemen
1498 cm?®
110 (150)/5000
250/1500
215 km/h
Sechsgang manuell
Vorderradantrieb
Scheiben/Scheiben
225/40R18Y
Bridgestone Potenza S001
75x18"

137 glkm
50 {5
uper
S

587-1470|
4548/1816-1975"*/1439 mm

Euro 6d-Temp
114€

13/17/21
30000 km/1 Jahr
280/460 €
(Garantie

2 Jahre{]ohne

12 Jahre
unbegrenzt

33s
95s
14,7/236's
77/95's (4./5. Gang)
101/12,6 s (5./6. Gang)
1315/525 kg
57/43 %
108/109m
359 m
344m
58 dB(A)
65 dB(A)
69 dB(A)
701-167 gfkm
710km

91l
701
6,01 (Abweich?ng: +17%)

Seat Leon ST 1.5 TSI ACT
26150 €

€
29385 €****

S =Serie; *Paketpreis; ** inklusive Ford Ergonomie-Sitze vorn 400 € und T7-Zol-Bereifung 500 €; *** inklusive Leder-Paket 1490 €, Technologie-Paket 1090 € und Navigations-Paket 890 €;

**** inklusive Dynamic-Paket 800 €, Virtual Cockpit 430 €, Navigation plus 1155 € und 18-Zoll-Bereifung 850 €

Kraftstoffverbrauch (in /100 km nach ¢ 2 Nrn. 5, 6, 6a Pkw-EnVKYV in der jeweils geltenden Fassung): Ford Focus Turnier,
1,5-1-EcoBoost-Benzinmotor, 110 kW (150 PS), 6-Gang-Schaltgetriebe, Euro 6d-TEMP: 7,2 (innerorts), 4,8 (auBerorts), 5,7

(kombiniert); CO,-Emissionen: 129 g/km (kombiniert). CO,-Effizienzklasse: B.

WERTUNGEN L]
2 = &S
Karosserie =
Platzangebot vorn 20 15 16 17
Platzangebot hinten 20 15 15 15
Raumgefhl 10 7 6 6
Kofferraum 20 18 18 15
Variabilitat 10 4 ) 5
Zuladung 10 7 6 7
Anhéngelast 5 4 4 4
Ubersichtlichkeit 15 10 10 11
Qualitatseindruck 20 16 16 16
Funktionalitét 10 8 8 9
Sicherheitsausstattung 10 5 b 5
Karosseriewertung 150 109 109 110
Antrieb
Beschleunigung 15 1l n n
Elastizitat 20 15 16 1
Hochstgeschwindigkeit 9 3 3 4
Laufkultur 15 1 12 12
Drehfreude/Ansprechen 10 6 6 5
(etriebe 20 16 16 17
Testverbrauch 30 21 2 2
Reichweite 10 4 4 4
Antriebswertung 125 87 89 90
Fahrdynamik
Fahrsicherheit 20 18 18 18
Geradeauslauf 5 5 ] 5
Agilitat 2 17 16 16
Lenkung 20 17 16 17
Traktion 5 4 4 4
Wendekreis 10 6 5 6
Bremsen 20 19 19 17
Fahrdynamikwertung 100 86 83 [E]
Connected Car
Telefon 5 5 ) 5
Navigation 10 7 5 3
Onlinefunktionen/Apps 10 8 6 6
Audio 5 5 5 5
Assistenzsysteme 20 17 15 12
Connected-Car-Wertung 50 42 36 31
Umwelt
Aufenabmessungen 15 6 7 7
Leergewicht 15 10 1l n
C0,-AusstoR 2 13 13 13
Effizienzklasse 5 4 4 4
Aufbengerausch 5 5 2 1
Umwelttechnik 40 18 18 18
Umweltwertung 100 56 55 54
Komfort
Einstieg 5 4 4 4
Sitzposition 10 8 8 8
Sitze vorn 15 1 13 1
Sitze hinten 10 8 1 8
Bedienbarkeit 10 8 8 8
Federung 30 23 21 22
Innengeré&usch 10 7 7 8
Geréuscheindruck 10 6 6 7
Komfortausstattung 15 13 15 8
Klimatisierung 10 6 § 6
Komfortwertung 125 94 95 90
Eigenschaftswertung 650 474 467 458
Kosten
Preis 50 27 24 26
Wiederverkauf* 15 10 n 9
Steuer/Versicherung 10 8 6 8
Wartung 10 8 2 4
(Garantien 15 4 14 4
Kostenwertung 100 57 57 51
Gesamtwertung 750 531 524 509
Platzierung 1. 2. 3.
Preis in Euro 28700 30460 29385
Preis pro Wertungspunkt 54,05 5813 5773
Preis-Leistungs-Sieger 1. 3. 2.

*ermittelt von 'SHE HWWIE BCIE Bewerten Sie Ihr Fahrzeug auf www.autobild.de

Stofbfanger, Seitenfenster bei Ford und Kia schmal zulaufend

PLATZIERUNG

Punkte maximal 750

Ford Focus Turnier Stark. Zwar nur drei Zylin-
@ der, aber grof und gut vernetzt. 531 Punkte

Kia Ceed SW Viel Platz, Top-Garantie, aber herbe
® Federung und Wartung jahrlich. 524 Punkte

Seat Leon ST Immer noch attraktiv. Kofferraum

® aber zu klein, Vorderachse zittrig. 509 Punkte
Noten von 1bis 5**
ANTEIL AN GESAMTNOTE SEAT KIA FORD

Abgasreinigung 40% 2 2 2
Testverbrauch/CO-Ausstof 30% 4 5 5
Verkehrsbelastung 20% 2 2 3
Klimatechnik 10% 4 4 4
Gesamtnote 2,8 31 33

Platzierung

Gluck fur Seat, Pech fur Ford: Die drei Kombis liegen beim
Eco-Index auf gleichem Niveau. Mit 7,0 1/100 km erwischt der
LLeon aber gerade eben die bessere Verbrauchsnote, der mi-

nimal langere Ford bei der Verkehrsbelastung die schlechtere.

GERALD CZAJKA
MIRKO MENKE

Erstaunlich,
dass Kombis in
der Kompakt-
klasse nicht viel
beliebter sind.
Die Burschen
konnen richtig
was wegste-
cken und kosten
nicht die Welt,
fahren sich
ordentlich. Wir
empfehlen un-
seren Familien
alle drei Kandi-
daten. Je nach
Geschmack.

**Eco-Index-
Bewertungskriterien

ABGASREINIGUNG

Note 1: Euro 6d, E-Autos
Note 2: Euro 6d-Tem)
Note 3: SCR+LNT',
motornaher SCR, BPF?
Note 4: SCR, Gasantrieb
Note 5: alle anderen
TESTVERBRAUCH/CO,
Note 1: bis 100 g/km CO,
Note 2: bis 130 g/km
Note 3: bis 150 g/km
Note 4: bis 170 gkm
Note 5: alle anderen
VERKEHRSBELASTUNG
(Lange x Breite x Gewicht)
Note 1: bis 6

Note 2: bis 12

Note 3: bis 15

Note 4: bis 18

Note 5: alle anderen
KLIMATECHNIK

Note 1: CO, (Serie)
Note 2: CO, (Aufpreis)
Note 3: R1234yf mit
Sicherheitstechnik/E-Auto
Note 4: R1234yf in Saug-
benziner oder Turbodiesel
Note 5: alle anderen
TLNT: NO,-Speicherkat
2BPF: Benzinpartikelfilter

AUTOBILD.OE 14. MARZ 2019
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FORD Focus "I'u.t'nl.ﬂl:‘ 1.5 EcoBoost 150 P‘E EDEI ll'.t't‘..-"]L '? 41 Efll:lﬂ R!!L 6500 EQra
HYUNDAI i20 Eombi 1.4 T-6DI 140 F5, 208 kmyh, 7,7 1 5/100 km, 23 850 Euro
SEODA Octavia Combi 1.5 TSI ACT 150 PS, 215 kmy/h, 7.115/100 km, 25,680 Euro
VW Golf Yariant 1.5 TSI ACT OFF 150 PS5, 218 kmy'h, 7,2 1 5/100 ki, 27150 Euro

Kraftstoffverbrauch (in /100 km nach ¢ 2 Nrn. 5, 6, 6a Pkw-EnVKYV in der jeweils geltenden Fassung): Ford Focus Turnier,
1,5-1-EcoBoost-Benzinmotor, 110 kW (150 PS), 6-Gang-Schaltgetriebe, Euro 6d-TEMP: 7,2 (innerorts), 4,8 (auBerorts), 5,7
(kombiniert); CO,-Emissionen: 129 g/km (kombiniert). CO,-Effizienzklasse: B.
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Kraftstoffverbrauch (in /100 km nach ¢ 2 Nrn. 5, 6, 6a Pkw-EnVKYV in der jeweils geltenden Fassung): Ford Focus Turnier,
1,5-l-EcoBoost-Benzinmotor, 110 kW (150 PS), 6-Gang-Schaltgetriebe, Euro 6d-TEMP: 7,2 (innerorts), 4,8 (auBerorts), 5,7
20 (kombiniert); CO,-Emissionen: 129 g/km (kombiniert). CO,-Effizienzklasse: B.

=4

iy 50 bor it Kgrgan

s

_j_—_-_-‘-._;n 13s

-

SerionmeRip belnhakat
dir Hyundad 130 L4 T-GE
ein MF3=Mhiges Aadio
eine Bisetooth-Frolsproch-
Elnrichoung sowia Ans
schiussmiglichionitan hir
EXTEIEE ALdlogerds (ALK
und USEL Dag Navigall-
orssyalem legt bad | 3D
Exire und Bdnhaltet Apgpla
CarHayfandrotd Auto sowle Digcalnsdio. #Wer sein Smartphons
ohina LaeTiges Kabal muifladan mochne, e mic dar indulkeriven
Ladofiicha [Digital-Paket, 350 Euaro) dio Magllchkeit dazu

[lie Sule rid Bequemen Sze send dirat ge-  Hingen Bartet der Bpurdai das
maistent pnd shellen viel Seiteshali beveit.  knaposte Ragmangebat

21



- W e T Lomit sicherc xich am Ende der

e Lyt (] eew

W Gl den Kapitelieg, was aber
nicht nur an teiner komfortabien
Fedefang. somdert anch an dem
bequersen espoAotne-Slzen lhept.
Thie 155 Eura betaren Optiomnsditee
sl angenehm draff gepalcten,
engen auch breftere Staturen nicht
ein wnd siellen deanoch eine feite
Eeitenabstiltrung bereit

Dt Fond nait deni groften Ver-
widhnarmma findet sich hingegen
1w Skoada Octavia Hier sitsen such
Grofgemachsene seht emtepanmt
i freuen gich fiber sine ange-
neheme Eantusienang m Riicken.

— B i S 17—+

chnedl perechi Der zeadrals Bildngharm sitnl

Motor f Getriebe
Der Foons Twrnier 1.5 st mit der
netsesten - Anshiusiufe des viel
gedoditen EonBoot=Drel rylimder-
T‘;I.‘l_ﬂ"flll:iﬂl_‘nllu.;.;l:‘riiﬂ.t['r FRERY
S T | 150 F5 starkes Trietwer b pelfillc mit
o 1 1 sriner auigeprigben Drebinende,
haly sacks akusisseh vornekns ziz-
riick und liefert ansprechende
Fahrlefvtungen, 5o erneiche der
Kolner, der mit 1420 kg Learge-
wicht das sclrwerte Fahraeag in
diesem Testfeld ist, Tempo 100
nach glutten nenn Ssekunden
Allerdings beschleunigen der
gheichfalis 150 PS starke Golf and
aach der Hyumdasl iz0 mie seinem
2ehn PE schwicheren Vierzylin-
der-Tarbe in 8.6 bezie bt Bpiwet-
¢ 85 Sckumden noch flester anf
LandstraBentempo, Olwokl der
Ootavia 1.5 TSI iher den gheichen
Vierzylinder mit 150 IS wie der
".""-'I'kr.'ﬂ'l:,l_l!_lu'.‘ll'lliglf: AL G0 S6=

Skoda, verlangt filz dig
mabsten Multimedis-Be-
aiAcdtoiln Auniprela o
kosied olne Frolsprechalin-
rlehiing 1Ar dan DEravia

1.5 TH1 sattipe 710 Eunn sChifig mit 45 Furn =i
Das glnfache MNav: llegn » ] o Buche. Selbst elne dalen-
bl 1820 Eure, béetet abay Mit Aefenddsgen vony 457 [Goltl) bis 4 57 Me- ' S tmuglaches USE-Scholitaial-

Auch VW ket den Goll
L5 TSI ab Werk nir mit
elnam wergleichawnise
alnfachen Hadlo ans Eine
Freisprechainrichiursg

uehan Smarphsine-Anbin- tern (Fard vod Siosda) tind die vier Komgaict- = A i F.r ) le ket aieh der Herstellar

dung ¥ia Applo CazPlay’ uﬂlrlmmh wilen Mafteliasse- | § axrra bazaklamn (205 BEurn)
Andro'd Ao und indektives Laden Das dultimedia-Topmaded] Egmiis ebenzdrig Emsorechend ppigim f "uj i A Das gilnstigste Mavwl Lege bel 1008 Eurn Der Top-Lotas wam Typ
Columbus vartigT zodem fbar aln T 1RiEfwraTk und glne 435 Rasmangeiat imallen Eandidaten . 7] 1k Discover Pre koses 2495 Eura MiT 205 Furo Talativ glnserig 1st

, . i -+ din Emartphone-integratian, dio W App-Cornact” rennt
o o -_'!'- I
- i ~ o b ;:ﬁ-"'“::r""\ : -
L] i = a7 ey

LY

- - i

i

o

N

-
) —_—

D erpadictree-Sitae [ I} VW epante den Go i nur mis Dopped-
Hgen mgar er ging Mas q pnnEgetre e ereivicien

Die Koptstltzen der Sporisicee (340 Oor fctavia veriigt S wier vorgege bene
Eurz) lasses s nachE cinstellen Fahraregramee und eine n | advidaimads

Kraftstoffverbrauch (in /100 km nach ¢ 2 Nrn. 5, 6, 6a Pkw-EnVKYV in der jeweils geltenden Fassung): Ford Focus Turnier,
1,5-1-EcoBoost-Benzinmotor, 110 kW (150 PS), 6-Gang-Schaltgetriebe, Euro 6d-TEMP: 7,2 (innerorts), 4,8 (auBerorts), 5,7
22 (kombiniert); CO,-Emissionen: 129 g/km (kombiniert). CO,-Effizienzklasse: B.
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Kraftstoffverbrauch (in /100 km nach ¢ 2 Nrn. 5, 6, 6a Pkw-EnVKYV in der jeweils geltenden Fassung): Ford Focus Turnier,
1,5-1-EcoBoost-Benzinmotor, 110 kW (150 PS), 6-Gang-Schaltgetriebe, Euro 6d-TEMP: 7,2 (innerorts), 4,8 (auBerorts), 5,7
24 (kombiniert); CO,-Emissionen: 129 g/km (kombiniert). CO,-Effizienzklasse: B.
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FUhlt sich gut an: Aktiv sein, den Moment genieBen und immer
das passende Auto fahren — den neuen Ford Focus Active mit
funf individuell wahlbaren Fahrmodi.und moderner SUV-Op'tik.
Viel SpaB da drauBen. -
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