51 /100km, 15.400€ 6911100 ki, 15.850€ £,61/100 km. 15,730 € 5,81/100 km, 13795 € 6.4/ /100Km, 19.100€ 641/100km, 15.240 £

| Ford Fiesta | Hyundai i20 | Nissam Micra | Opel Corsa | Peugeot 208 | Seat |hiza
J e TR Ry R R T e T T T T T e e TR ER AR RARAAL L
—— 1.01 EcoBoost blue1.0 T-GDI 09IGT 1.4 Turbo PureTech 110 1.0EcoTSI
oy 100°PS, 183 kmifh 100 PS, 188 km/h 90 PS 175 km/h 100 PS, 185 km/h 110 PS, 190 kmihi 95 P, 162 kmih
‘ ] ! -

||

[ 'TEXT Carsten van Zanten, Caspar Winkelmann FOTODS Aleksander Perkovic |

Mit der achten Fiesta-Generation will Ford die Spitze des
Kleinwagen-Segments erobern. Im ersten Hartetest
erwarten gleich finf Konkurrenten den Neuen aus Kéln
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FORD FIESTA

Der seit 1976 gebaute Fiesta zahlt zweifels-
ohne zu den wichtigsten Modellen im Port-
foliovon Ford. Dementsprechend hoch sind
die Erwartungen an die nunmehr achte Ge-
neration des Kélner Kleinwagens. Optisch
wirkt der Neue bei nahezu unverinderten
Aufenabmessungen frischer als sein Vor-
ginger. Im Innern muss nun kein Duell
mehr gegen eine versprengte Knopf-Arma-
da ausgefochten werden, stattdessen lisst
sich das Multimediasystem gut iiber einen
angenehm hoch platzierten Touchsereen
bedienen. Fahrer und Beifahrer freuen sich
iiber ausreichend Kopf-, Bein- und Schul-
terfreiheit. Fondpassagieren bietet aller-
dings gerade der luftig wirkende Hyundai
mehr Raum. Ein wirklicher Trumpf des Fi-
esta sind seine zahlreichen Sicherheits-Fea-
tures: Der Spurhalteassistent zihlt zum Se-
rienumfang, optional gibt es Querverkehrs-
warnung und Abstandsregeltempomat.

Bei Komfort und Dynamik kann
sich der neue Fiesta absetzen

Und auch beim Fahren wirkt der Fiesta
mehr wie ein Kompakt-als ein Kleinwagen.
Kein anderer Testkandidat reicht leer wie
beladen an den feinfiihligen Federungs-
komfort des Kélners heran. Grundsitzlich
eher knackig abgestimmt, federt der Fiesta
selbst auf schlecht geteerten Strafen sensi-
bel an, wobei sich sein Aufbau nach Anre-
gungen rasch wieder beruhigt. Hinzu kom-
men dielangstreckentauglichen Sitze sowie
die wirkungsvolle Abschottung gegen
Wind-und Abrollgeriusche. Auf dem Hand -
lingkurs lisst der Neuling selbst den quir-
ligen Ibiza hinter sich. Die prizise Lenkung
des Ford bietet ein klares Feedback, Kurven
werden mit geringer Seitenneigung, dafiir
aber auch dank Michelin-Sportbereifung
mitumso mehr Grip durchfahren. Ebenfalls
stark: Kalt- und Warmbremswerte vonrund
34 Metern. Der 100 PS kriftige und dreh-
frendige Einliter-Turbobenziner findet im
knackigen Sechsgang-Schaltgetriebe einen
kongenialen Partner, Zwar beschleunigt der
Peugeot noch vehementer, an der Tankstel-
lesticht der Fiesta (Testverbrauch: 5.9 Liter)
seine Kontrahenten aber aus. Die Qualiti-
ten des Testsiegers haben allerdings ihren
Preis: In testrelevanter Konfiguration kos-
tet der Fiesta 18,550 Euro - exakt 2100 Euro
mehr als der Hyundai. u
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HYUNDAI 120

Seine Qualitaten hat der i20 hr'rerh in zahl-
reichen Vergleichst
I'v'I|t TE- 450 Eum |

auch dank der umfmgrmrhm har
tungen die meisten Zéhler im Kosten
Uberzeugen kann der Hyundai
inneren W Die Bedienung der Fahrzeug
und Multimedia-Funktionen gelingt dank
iib er Cockpit-Gestaltung und sinn-
alter-anordnung in keinem der Kon-
Kui intuitiv. Bei Raumangebot und
Kofferraumvolumen fahrt der i20 ebenfalls
vorne mit. Dass er inzwischen schon gin paar
Jahrchen auf dem Buckel hat, belegt vor al-
lem diu ma :

| nnunu. Totwinkelwa . C
bremsfunktion miissen i20-Fahrer verzichten.

Guter Sitzkomfort, standfeste
Bremsen, durstiger Motor

In puncto Komfort bleibt der Hyundai dar:"
dem neuen Ibiza und

gleichsw dicht auf den Fersen. Zwa

er steifbeiniger ab als der Ford und wirkt auf
welliger Fahrbahn nerviser, Frostaufbriiche
oder Querfugen verarbeiten seine Feder-

mpferelemente aber dennoch souverdner
als etwa die des Opel. Die ausreichend gro-
) rdﬂ’ gepolsterten und qut konturierten
hlen zu den bequemsten im

zkomfort fiir Fondpassagiere

5 sehen lassen. Storend: Eine
Stufe inden hmtnren FuBraumen, die gerade
auf langen Strecken fiir Verdruss sorgt. Fahr-
dynamisch If.ann der eher maBig kurve

anzpunkte setzen. Seine

Ifmg bwtpt weniger Riickmeldung als
Mit seiner rollwiderstands-

schnellen

'ch:nln zum Schmieren. Mit 34,2

6 Metern (warm) verzdgert der

Koreaner jedoch deutlich bissiger als Nissan,
Peugeot und Seat. Und der Motor? hleu-
nigt Urm 11 4 Kilo schweren i20 in ordentli-

ntv Ag-
chnung

Mit 0,9 Liter Hubraum ist der Motor des
Nissan Micra nicht nur der kleinste, son-
dern mit einer Leistung von 90 P5 und ei-
nem maximalen Drehmoment von 140
Newtonmeter gleichzeitiz auch der
schwichste im Testfeld. Wenig iiberra-
schend kann der Japaner damit trotz seines
dynamischen Auferen bei den Fahrleistun-
gen nicht mit seinen Kontrahenten mithal-
ten. Mit einer Zeit von 11,9 Sekunden von
null auf 100 km/h ist er mindestens 1,5 Se-
kunden langsamer als die Konkurrenz, mit
einer Hochstgeschwindigkeitvon 175 km/h
schafft er zudem als Einziger nicht den
Sprung {iber die 180-km/h-Marke. Licht
und Schatten gibt es beim Thema Rauman-
gebot: Wihrend die vorne Sitzenden so viel
Platz geniefien wie sonst nur im Hyundai
i20, geht es im Fond deutlich beengter zu.
Das Kofferraumvolumen ist mit 300 bis ma-
ximal 1004 Litern guter Durchschnitt, die
Ladeluke fillt allerdings sehr klein aus.

Der Micra ist erwachsen gewor-

den, zeigt aber Komfortschwichen
Der Arbeitsplatz des Fahrers prisentiert
sichaufgerdumt und erfreut mit sehr guter
Bedienbarkeit. Ebenfalls positiv: Bei der Si-
cherheitsausstattung erreicht der Nissan
dank Features wie dem serienmifigen au-
tonomen Bremsassistenten, der sich optio-
nal um eine Personenerkennung (500 Euro
im Paket mit Regensensor, Fernlicht- und
aktivem Spurhalteassistent) erweitern lisst,
fast das Niveau von Seat Ibiza und Ford Fi-
esta,Gleichesgilt fiir die Material- und Ver-
arbeitungsqualitit. Nicht zuletzt die auf
Wunsch farblich abgesetzten Soft-Touch-
Dekor-Elemente an Mittelkonsole und Ar-
maturentrager verleihen dem Interieur ei-
ne sehr wertige Anmutung. Uberhaupt hat
der neue Nissan Micra im Vergleich mit
seinem Vorgidnger deutlich an Reife zuge-
legt — ohne dass deshalb der Kaufpreis den
sozialvertriglichen Rahmen verldsst.In der
Komfortwertung kann der Japaner gegen-
iiber der hier versammelten Konkurrenz
aber unter anderem wegen seines weichen
Gestiihls und des zum Teil bockigen Verhal-
tens bei Fahrbahnunebenheiten nicht ganz
mithalten. Die wenig gedimmten Radkis-
ten tragen zudem iiber Gebiihr zur Ge-
rauschkulisse bei. In der Endabrechnung
belegt der Nissan den fiinften Platz, m
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OPEL CORSA

Obwaohl bereits seit 2006 gebaut, gehért der
Corsa noch lange nicht aufs Altenteil. Auch
dank des griindlichen Facelifts 2014 kann
der Opel zumindest Hyundai und Peugeot
bei der Sicherheitsausstattung noch hinter
sich lassen. Passagieren offeriert der in Ei-
senach gebaute Corsa auf der mafig kontu-
rierten Riickbank ein recht grofziigiges
Raumangebot und ist zudem routiniert ver-
arbeitet. Allerdings wirkt das Cockpitlayout
mit dem weit unten platzierten Zentral-
bildschirm und der nochmals tiefer liegen-
den Klimabedienung nicht mehr ganz
frisch. Zudem mangelt es gerade im Ver-
gleich mit dem Hyundai an Ablagemdglich-
keiten, Beim Ladevolumen sortiert sich der
Corsa (285 bis 1120 Liter) zusammen mit
dem Peugeot als Schlusslicht ein. Gut im
dichten Stadtgetiimmel: die dank grofer
Fensterflichen tadellose Ubersichtlichkeit.

Der straffe Opel ist zwar dyna-
misch, federt aber recht hélzern
Als einziger Testkandidat setzt der Corsa
aufeinen Vier- statt einen Dreizylinder. Das
beschert ihum die beste Laufkultur, und in
puncto Fahrleistungen muss der 100 PS
starke Opel einzig den Peugeot ziehen las-
sen. Mit 6,8 Litern verlangt das 1,4-Liter-
Aggregat aber nach dhnlich viel Treibstoff
wie der durstige Hyundai. Auf der Hand-
ling-Strecke macht der Corsa einen ebenso
lebendigen wiesicheren Eindruck und pro-
fitiert von der optionalen 17-Zoll-Bereifung
samt obligatorischem Sportfahrwerk. Mit
geringer Seitenneigung,ausreichend prizi-
ser Lenkung und den mit Abstand besten
Bremsleistungen passiert der Opel die Ziel-
linieals Drittschnellster. Nichtso souverdn
fallt dagegen seine Vorstellung im Komfort-
kapitel aus: Den zierlichen und dennoch
angenehm straff gepolsterten Sitzen man-
gelt es vorallem im Vergleich mit Seat oder
Hyundai an seitlicher Abstiitzung. Das zu
hart abgestimmte Sportfahrwerk ldsst den
Opel auch auf gut geteerten Autobahnen
recht nervis wirken — gerade Kanten ader
schlimmere Frostaufbriiche im Asphalt
werden doch arg hélzern verarbeitet. In der
Eigenschaftswertung landet der Corsa den-
noch auf dem dritten Rang, Aufgrund der
mageren Opel-Garantieleistungen zieht der
Hyundai i20 jedoch im Kostenkapitel noch
ganz knapp vorbei, E>
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15655 km = 16°
> B.aBLS B
ﬁ." 7, Spurhalte-Assistent
T Borverplet B
3 {30/

ﬁ.-" B \imiangreich: In
g SRS puncto Sicher-
heitsausstattung
“ istder Ford voll
auf Hohe der Zeit.
§ Praktisch: Der

| Tirkantenschutz

bewahrt vor

Parkremplern

]

Wned)
Angenehm reduziertes, sauber verarbeitetes Fiesta-Cockpit mit hoch
platziertem Touchscreen. Zum Teil recht einfache Kunststoffe

Keine Ratsel: Die

Beschriftung
der ausreichend
groBen Lenkrad-

tasten ist logisch

Anders als beim Ford oder Seat ist fir
den i20 kein Apple CarPlay erhaltlich

Der eher nichtern gestaltete Innenraum des i20 Oberzeugt mit
hohem Bedienkomfort und gutem Raumangebot

Ordentliches
Ladevolumen
hinter kleiner
& Kofferraum-
5 ‘ ; . offnung. Hoch
L - positionierte
Griffe der
Fonddren

Das peppig gestaltete Cockpit ist Gbersichtlich, erfreut mit guter
Bedienbarkeit und seiner ebenso wertigen wie modernen Anmutung

Geeignete Smart-
phones konnen
induktiv geladen
werden (135 Eura). |
Unpraktisch: Vom . =
Lenkrad verdeckte =\ » N -
Schaltereinheit Der Zahn der Zeit: Touchscreen und Klimabedieneinheit sind sehr tief
platziert, zudem mangelt es an Ablagen. Ordentliche Verarbeitung



Individuell gestalteter Fahrer-Arbeitsplatz mit hochgesetzten
Armaturen und gewidhnungsbeddrftiger Bedienung

Die weichen Sitze bieten
vor allem im Schulter-
bereich so gut wie keine
Unterstiitzung. Der
Tempomat-Bediensatel-
lit liegt versteckt hinter
dem Lenkrad

und Bedienbarkeit. Die Verarbeitung des Spaniers ist tadellos

B0 /i\ | = \ 0;

Eco Normal | Sport Individual

Die Fahrprogramme
des serienmaBigen
Seat Drive Profile
beeinflussen Lenkung
und Gasannahme.
Praktisches Ablagenetz
im Beifahrer-FuBraum

PEUGEOT 208

Den 1,2-Liter-Dreizylinder in der Leis-
tungsstufe mit 110 PS gibt es fiir den Peu-
geot 208 nur in Kombination mit der Top-
ausstattung Allure. Das beschert dem
Franzosen den Nachteil des héchsten be-
werteten Preises in diesem Test. Auf der Ha-
benseite kann der 208 dafiir seinen um-
fangreichen serienmifigen Lieferumfang
verbuchen, der unter anderem Bluetooth-
Schnittstelle, Klimaanlage und Leichtme-
tallfelgen umfasst. Ebenfalls positiv: Der
nominell stirkste Motor im Feld hat mit
dem Gewicht von 1109 Kilogramm im

wahrsten Sinne des Wortes leichtes Spiel.

Als einziger der sechs Testkandidaten
knackt der 208 PureTech 110 bei der Be-
schleunigung aus dem Stand auf 100 km/h
die Zehn-Sekunden-Marke, markiert zu-
dem bei den Elastizititsmessungen sowie
bei der angegebenen Hichstgeschwindig-
keit Bestwerte. Hinzu kommt der gemein-
sam mit dem Seat zweitniedrigste Testver-
brauch (6,4 1/100 km), was ihm den Siegin
der Antriebswertung beschert.

Bei Komfort und Fahrdynamik
verliert der Peugeot an Boden
Alskiirzestes Fahrzeug bietet der 208 seinen
Insassen einen vorne wie hinten vergleichs-
weise knapp geschnittenen Innenraum, der
in Sachen Materialgiite und Anmutung das
hohe Niveau der Konkurrenz nicht ganz er-
reichen kann.Fahrer und Beifahrer nehmen
im Peugeot auf recht klein dimensionierten
und weich gepolsterten Sitzen Platz, die nur
wenig Unterstiitzung bieten. Das Cockpit
mit den hochgesetzten und zum Teil vom
Lenkrad verdeckten Instrumenten samt der
etwas umstdndlichen Bedienung fiber den
Touchscreen ist und bleibt gewdhnungs-
bediirftig. Die Komfortreserven der Fahr-
werksabstimmung sind nicht sehr ausge-
prigt. Auf schlechten Wegstrecken geraten
Federn und Dampfer schnell an ihre Gren-
zen. Hinzu kommt das hohe Gerduschni-
veau im Innenraum. Dafiir ist der Peugeot
neben dem Seat Ibiza der Einzige, dessen
optionale Klimaautomatik (400 Euro) sich
fiir Fahrer und Beifahrer getrennt regeln
lasst. Kritik verdienen die Bremsen: Aus 100
km/h kommt der 208 erst nach iiber 37 Me-
tern zum Stehen. Nicht nur deswegen bleibt
ihm in diesem starken Wettbewerbsumfeld
nur der letzte Platz. [}

SEAT IBIZA

Auch wenn es sich jeweils nur um wenige
Zentimeter handelt: Der Seat Ibiza ist der
lingste und breiteste Kandidat in diesem
Testfeld. Diesen Grofenvorteil kombiniert
der Spanier mit einer sehr guten Rauméko-
nomie, bietet seinen Passagieren auf allen
Sitzen reichlich Platz. Hinzu kommt das
grifite Gepickabteil von 355 Litern bei vol-
ler Bestuhlung bis maximal 1165 Liter. Seine
Riicksitzlehneistallerdings erstab der Aus-
stattung Style (1950 Euro) asymmetrisch
geteilt. Weitere Punkte bei der Variabilitdt
verliert der Ibiza, weil ohne den optionalen
variablen Gepickraumboden (195 Euro ab
Style) beim Umlegen der Fondsitze eine
unschone Stufe entsteht, die das Einladen
lingerer Gegenstinde erschwert. Dafiir
verwdhnt der Seat mit einer sehr guten Be-
dienbarkeit, der besten Qualititsanmutung
im Testfeld und der nach dem Ford Fiesta
umfangreichsten Sicherheitsausstattung,
die serienmifig unter anderem auch einen
Notbremsassistenten mit Personenerken-
nung umfasst.

Ein ausgewogenes Gesamtpaket
ohne nennenswerte Schwachen
Sein iippiges Raumangebot kombiniert der
Seat Ibiza mit einem sehr hohen Komfort-
niveau. Seine Vordersitze sind mit denen
des Hyundai die besten im Test, seine Fond-
passagiere sitzen so bequem wiein keinem
der anderen Kontrahenten. Auch verwhnt
er mit dem niedrigsten Gerduschaufkom-
men im Innenraum. Der Seat beweist zu-
dem, dass sich eine straffe Grundabstim-
mung des Fahrwerks und eine ausgeprigte
Komfortorientierung nicht zwingend aus-
schlieBen miissen.Der Spanier liegt sattauf
der Strafe und biigelt Unebenheiten weit-
gehend unaufgeregt weg, An die Feinfiihlig-
keit des Fiesta-Fahrwerks kommt der Ibiza
allerdings nicht ganz heran - und hat damit
in diesem Wertungskapitel knapp das
Nachsehen gegeniiber seinem Kélner Kon-
kurrenten. Ahnlich sieht es auch bei Motor
und Getriebe aus, wo die besseren Beschleu-
nigungs- und Elastizitdtswerte nicht rei-
chen, um dem sparsamen Ford entschei-
dende Punkte abzunehmen, Der Kélner
erweist sich zudem als fahrdynamisch so
viel besser, dass der Seat auch mit seinem
giinstigeren Preis nicht mehr kontern kann
- und somit nur zweiter Sieger wird, =~ W >

WWW.AUTOZEITUNG, DE



ALLE ABMESSUNGEN IM OBERBLICK e at e

+— Mortedes SHlasse 1899 —»

————— Meroedes SRlasse 5116 ——
Smart

—— Smart 1663 —*

+— Breite ikl Spiegel 1985 —»!

Linge 4035

Radsrand 7570 et

Radstand 25;_5

——— Raiswnd 2510

Lange 402.1

—— Ragtand 2538 ——
3

A e L e e S I

—— Breileinkl, Spiegel 191 — !

hinten 142
- worn 145

g —— ey

- Raltand 2560 ————»
Lange 4059

Begite {730 ————*

[[IZ TEST

Connectivity

Ford Fiesta In puncto Bedi-
enkomifort macht das Online-
fahige SYNC-Multimediasys-
tem der dritten Generation
(1075 Euro) einen gewaltigen
Schritt nach vorn. Allerdings
fahrt ein Basis-Fiesta chne
Radio vor (675 Eurc). Das
prazise Navigationssystem
kostet 1525 Euro Aufpreis,

Hyundai i20 Ein MP3-
fahiges Radio zahlt bei der
JClassic*-Ausstattung zum
Standard. Wer eine Bluetooth-
Freisprechanlage méchte,
muss das ,Trend"-Modell
wihlen (1150 Euro). Navi
(1200 Euro) gibt es ebenfalls
erst ah Trend, Online-Funktio-
nen werden nicht angeboten.

Nissan Micra Der Japaner
verfigt ab Werk {iber Radio,
Bluetooth-Schnittstelle sowie
AUX- und USBE-Anschliisse.
Ab der Ausstattung Acenta ist
die Bedianflache des Smart-
phones im Borddisplay dar-
stell- und =ind die Online-
Funktionen abrufbar. Ein Navi
kostet nur 650 Euro.

Opel Corsa Eei der Multime-
diaausstattung kann der Opel
mit Online-fdhigem OnStar-
System (490 Euro) samt
WLAN-Hotspot noch locker
mit der jiingeren Konkurrenz
mithalten. Allerdings kostet
selbst ein Radio Aufpreis (ab
675 Euro) und fur das Navi
werden 1525 Euro fallic.

Peugeot 208 [n der Ton-
ausstattung Allure sind eine
Audioanlage sowie der
7.0-Zoll-Touchscreen inklusi-
ve vollstandiger Smartphone-
Integration Serie. Ein DAB-
Tuner kostet 200 Euro extra.
Das Navi fiir BS0 Euro he-
inhaltet die kostenlosen
Peugeot-Telematikdienste.

Seat Ihiza In der Basis ohne
Radio, kostet das gilinstigste
Multimediasystem 490 Euro.
Moderne Funktionen wie Full-
Link zur Integration von
Smartphones und induktives
Laden sind gegen Aufpreis zu
hahen, auch im Paket mit dem
Top-Navi mit edler Glas-Dber-
flache fiir 870 Euro.

e 2 o & RS
VERER AUCHE HYUNGDAI pructoT sSEAT
Den bepunkteten Test-Verbrauch pro 100 km EU-Verbrauch 4.3 43 4.8 5.1 4,3 4,7
ermitteln wir auf einer standardisierten, 108
Kilometer langen Route (Stadt, Land, Auto- Sparfuchs 41 4.8 46 8l %9 43
bahn). Die EU-, Sparfuchs- und Maximalver- Maximal 10,5 112 12,3 12,2 11,7 10,8

brauche dienen lediglich als Orientierung und
werden im Vergleichstest nicht bawsrtet,

AUTO ZEITUNS 2817

5915 B91S

Testverbrauch

6615 6815 E6415 E41S8
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Vergleichstest - Kleinwagen

ylinder/Ventile pro Zylin.
Nockenwellenantriet
BahrungHub

Max. Drehmoment bei
Getriebe / Antrieb

Fahrwerk

FORD
Fiesta 1,01 EcoBoost
34 Turbo
Zahnriemen
71,9/82.0 mm
998 cm?
T4 kW00 PS,
4500 - 6500 fmin
170 Nm, 1500 - 4000 /min
E-Gang, manuell /

rde:

vorn: McPherson-Federbeine,
Ouerlenker. Stahilisator;
hinten: Verbundlenkerachse,
Federn, Dampfer;

ESC [ESP)

3 (=

& i) R =
HYUNDORAI w PEUCEST SERT

HYUNDAI NISSAN OPEL PEUGEOT SEAT
i20 blue 1.0 T-GDI Micra 0.9 16-T Corsa1.4 Turbo 208 PureTech 110 Ibiza 1.0 EcoT5I
4, Turbo 314; Turbo 4/4; Turbo 3/4; Turbo 374; Turbo
Kette Zahnriemen Kette Zahnriemen Zahnriemen
71,04 84,0 mm 722/731mm 725/ 82,6 mm 75,0/ 90,5 mm 74,5/ 76,4 mm
998 cm? 898 cm® 1364 cm? 1199 cm? 999 cm?
74 KWMOO PS, 66 kW0 PS, 74 kKWH00 PS, 81 kW/110 P, 70 kW95 PS,
4500 fmin 5500 fmin 3500 - 6000 fmin 5500 /min 5000 - 5500/min
172 Nm, 1500 - 4000/min 140 Nm, 2250 /min 200 Nm, 1850 - 3500/min 205 Nm, 1500 /min 175 Nm, 1500 - 3000 fmin
5-Gang, manuell 5-Gang, manuell / B-Gang manuell/ 5-Gang. manuell 5-Gang, manuell /
Vorderrad T erra rderrad eI
vorn: McPherson-Federbeine.  vorn: McPherson-Federbeine, vorn: McPhersonFederbeine, vorn: McPherson-Federbeine, vorn: McPherson-Federbeine,
Querlenker, Stabilisator; Querlenker. Stabilisatar; Querlenker; Stabilisator; (Querlenker; Stabilisator, Querienker, Stabilisator;
hinten: Verbundlenkerachse. hinten: Verbundlenkerachse, hinten: Verbundlenkerachse,  hinten: Verbundlenkerachse, hinten: Verbundlenkerachse,
Federn, Dampfer; Federn, Dampfer, Stabilisator; Federn, Dampfer, Stabilisatar; Federn, Dampfer. Stabilisator; Federn, Dampfer.
ESC (ESF) VOC [ESF) Esp EsP ESC (ESF)
106/10.9m 106(10.6 m 115/115m 10.9/10.7 m 10.7/108m

Wendekreis IIr
Bremsen

Serienbereifung
Testbereifung

Reifenmarke
Messwerte
GEWICHTE
Leergewicht Werk/Testwert
Zul. Gesamtgewicht/Effek. Zul,
Anhingelast pebrjungebr,
DachlastiStinziast
FAHRLEISTUNGEN
0- 50 km/mh
0- 100 km/h
0-150 km'h
60 - 100 km/h [x. Gangl
60- 120 kmv/h (hachster Gang
Hochstgeschwindigheit *
Handling
Slalom Pylonenabst. 18 m
BREMSWEG
2us 50/ 100/ 150 kmvh kalt
aus 100 km/h warm
INNENGERAUSCHE
Stand gerausch
bei 50 kmv/h 3. Gang
bei 100/ 130 kmvh hachst. G.
VERBRAUCHE
Test / EU
Sparfuchs / Maximal
C0:z (r. Test / EU)
Tankinhalt / Reichweite
! Werksangabe
Ausstattung/Preise
Grundpreis

TESTWAGEN-OPTIONEN
Antrieh

Bremsen (Karbon-Keramik)
Fahrwerk

Lenkung

Reifen

Sitze

AUFPREIS

10,7106 m

vorn; innenbeliftete Schei-
ben; hinten: Scheiben; ABS.

vorn: innenbeliftete Schei-
ben; hinten: Scheiben; ABS,

vorn: innenbeliifiete Schei-
ben: hinten: Trommeln; ABS,

vorm: innenbeliftete Schei-
; unten: Scheiben; ABS.

vorn: innenbelftete Schei-
ben; hinten: Scheiben; ABS,

vorn: innenbeliftete Schej-
ben; hinten: Scheiben; ABS,

Brermmstem Bremsassistent Bremsassistent Brzmsassmenl Bremsassrstam Bremsa'ss:stem
rundum: rundum: m: m:

IESIGDRISH 18565 R15H 185/65R 15H ISSA'GSRISH 195f55R15H iﬂ&l‘?DR 14H

rundum: rundum: rundum: rundum: rundum; rundum:

205M5R 17T W 19555 R 16 H 195/55R 16H 21945 IR 17 Y 205M5R 17V 195055 R 16V

Michelin Filot Sport 4 Michelin Energy Saver Continetal PremiumContact 5 Michelin Pilot Sport 4 Michelin Pilat Sport 3 Falken ZIEX ZE914A Ecorun

10689/1162 ke, 1065/1164 kg 978/1076 kg 116211221 ke 10601109 ke 104711115 kg

1665/508 kg 16007436 kg 15300454 kg 1665/459 kg 16121503 kg 15400425 kg

1000/580 kg 1000/450 kg 12000525 kg 1150/580 kg 1150570 kg 1000/560 kg,

BO/BS kg T 75 ke 50050 kg T5/55 kg B5/46 kg T5/48 kg

33s 31s 455 3bs 33s 35s

104s 101s 119s 100s 99s 103s

2385 2435 it 217s 2255 2425

11.35 (5. Gang) 9.15 (4. Gang) 8454 Gang 1065 (5. Gang) 1.35 (4. Gang) 8.7 5 (4. Gang

1535{6. Gang) 1365 [5. Gang) 19,35 (5. Gang) 1345{5 Gang) 1095 (5. Gang) 12,65 (5. Gang)
183 km'h 188 km/h 175 km'h 185 km/h 190 km/h 182 kmih

1:56.4 min 1:57.9min 2:00.3min 1:57.2 min 1:57.6min 1:57.0min

B6.3 km/h 64.7km/h 65.9 km'h 65,0 km/h 623 km/'h 6,5 km/h

87/340/731m B,4/342/802m 89/353/832m 80/330/764m 91/372/838m B7/355/797

339m 3Em 358m 336m im 354m

410dB(A) 40 dB(A) 41 dB(A) 45 dB(A) 45 dB(A) 43dBA)

60 dB(A) 60 dB(A) 60 dB(A) 61 dBA) 62 dBA) 59dBA)

B5 /69 dB(A) 65/71 dBA) 6670 dB(A) 67171 dB(A) 6B/ 71 dB(A) 65/ 68 dB[A)

591/4315/100km 631/4315/ 100 km 6614815100 km 681/5,115/100 km 64174315/ 100 km 6474715/ 100 km

411710515/ 100 km 481011215/ 100km 461712315/ 100 km 511/122 15/ 100 km 451711,715/ 100 km 4,31/ 10,8157 100 km

140 197 glkm 164/ 98 glkm 156/ 107 g/km 161/ 119 g/km 152 /99 g'km 152/ 106 g/km

4211711 km 5017724 km 411/ 621 km 4511662 km 5017781 km 401/ 625km

15100 € 15.850€ 15.790€ 13795 € 19.100€ 15240 €

= = 5 i = =

M50¢! GODE*® 1400€* 2715€* J30€ 2350€°

3ME0E G00E 1400€ 2T15€ 330€ 2350€

1B550 € 16450 € 17.190€ 16510 € 19440 € 17.590 €

BEWERTETER PREIS

1 (7-Zodl-Bereitung (400 £), erst ab Ausstattung Titanium’ erhaitlied: 7 16-Zoll-Bereitung: 1 15-Zoll-Bensifung 2ls Bestandeail Ausstattung Acerna’ [1400 €); * 17-Zoll-Bareifung inkl. Spartfahowerk (1000 £, erst ah Aussrarrung Edition” (1515 €] arhditlich;

16-Zall-Bereifing (400 €), 3b Auzst. Seyie” erdltl.

Wartung / Rabatt / Wertverlust (WV)

Werkstattkosten !
Rabatt 2
WV nach 4 Jahren/z00mimpa

3T0E
277 %1 4183€
60,2 %/ 9090 €

| Warmungskisten pro Jahy einschi. Gblicher Verschiesusile ofne Reifen, ermittelt durch den ADAC 2 Quelle: www.meinauo.oe 2zg, evenuell antallender Dbertihrungskosten
Versicherung / Steuern pro Jahr

HP / VK / TK Typklassen
HP [ VK | TK Kosten
Abgasnorm f Stewer

AUTO ZEITUNG 20117

16117717
41375027 125€
Eurp 6/24€

510€ 450 € S46 €

288/ 4565 € 280% A21E 330% 4811€
634% /10045 € 62,0%/9790 € 64.0% /8829 €
17/18/17 14/19/16 16/18/17
4411563/ 125€ 361/624/112€ 413/ 562/ 125€
Euro 6/28€ Euro6 /42 € Euro6/ 76 €

567 €
265% /5062 €
610% /11651 €

16/13/18
413/ 6241139 €
Eum 6/ 32€

WWW AUTOZEITUNG. DE

370E
337 %5136
60.4 % /9205 €

16117117
413/502 /125 €
Eurp 6/42€

WWWAUTOZEITUNG.DE

o 2 w '@ xS

KAROSSERIE
Raumangebat varn
Raumangebot hinten
Dbersichtlichkeit
Bedienung/Funktion
Kofferraumvolumen
Wariabilitdt
Zuladunginhangel.
Sicherheitsausstatt.
Oualivdt/Verarbeitg,
KAPITELWERTUNG

FAHRKOMFORT
Sitzkomfort vorm
Sitzkomfort hinten
Ergonomie
Innengerausche
Gerawscheindruck
Klimatisierung
Federung leer
Federung beladen

KAPITELWERTUNG

MOTOR/ GETRIEBE
Beschleunigung

Elastizitit
Hichstgeschwindigk.
Getriebeabstufung Schaltung
Kraftentfal tung

Laufkultur

Verbrauch

Reichweite
KAPITELWERTUNG

FAHRDYNAMIK
Handling

Slalom

Lenkung
Geradeaus|auf
Dosierbarkeit der Bremse
Bremsweg kalt
Bremsweg warm
Traktion
Fahrsicherheit
Wendekreis
KAPITELWERTUNG

KOSTEN/UMWELT

Bewerteter Preis ?
Wertverlust?
Ausstattung
Multimedia
Garantie/Gewahrist,
Werkstattkosten 4
Steuer
Wersicherung
Kraftstoff
Emissionen
KAPITELWERTUNG

1001
100

70

100

00

100
50/30
150
100V100

1000

150
100
150
50
100
50

1000

150
100
150
100

100
325
25

1000

150
100
100

50

a0
150
150
100
50

20

1000

1000

63
L)
41
83
21

H

142
501

53
129

68
22
123
120

639

67

88

210
13

664

51
75
70
kL]
22
110
111
k!
120
14

645

GESAMTWERTUNG 5000 m

Y maximal erreichbare Punkazah, 2 inkd, Testwagen-Optionen, * enmitoelt durch die DAT (vier kahre Haltedaver, Jahrestaufleis-
1ung 20,000 o], # ermittelt durch den ADAC

7]
43
42
82
24
32
26
2
14

478

251
13

45
64
63
i
13
108
104
32
119
14

605

35
£
8
21
26
29
k]
142

4m

86
45
128

55
29
114
13

602

65

20
7
256
11

609

36
70
64
)
7
97
®
2
119
15

579

306

44
a1
&
20
33
29
15
141

487

122
65

112
114

608

i |

26

253
12

651

48
65
b4
35
19
120
114
33
120
10

628

B0
39
40
78
20
26
32
3
139

467

86

120
25

3
116
13

599

47
52
60
2
16
78
k]
32
116
14

526

92
55
129
35
113
21
120
17

635

96
75

86

62
260
11

657

43
73
67
36
21
95
96
i3
120
14

FAZIT

Carsten van Zanten
Caspar Winkelmann

Ein Einstand nach Magf! Der
Ford Fiestn 1.0 I EcoBoost sichert
sich gleich im ersten Vergleich
den Titel, Testsieger™ Er histat
ordentliche Platzverhdltnis-
se sowie eine umfangreiche
Sicherheitsausstattung. Bel
Federungskomfort und Fahr-
dynamik kann er die Konkur-
renz sogar recht deutlich in die
Schranken weisen Auf dem
zZweiten Rang sortiert sich der
Seatlbiza ein: In Sachen Sicher-
heits-Features und Multimedia
ist er ebenfalis auf dem neu-
esten Stand und tliberzeugt
zudem mit bequemen Sitzen
und Platz Fahrdynamisch
muss er dem Ford jedoch den
Vortritt lassen, ebenso beim
Fahrkomifort. Platz drei geht an
den pragmatischen Hyundai i20,
Der Koreaner bietet die besten
Garantieleistungen, ist zudem
glinstig und stellt den Passa-
gieren viel Raum zur Verfii-
gung. Allerdings verbraucht
eram meisten und schwéchelt
bei der Sicherheitsausstat-
tung, Mit knappem Abstand
folgt der Opel Corsa. Er gehdrt
noch ldngst nicht zum alten
Eisen, liegtin der Eigenschafts-
wertung trotz des straffen
Fahrwerks vor dem Hyundal
DieméBigen Garantien werfen
ihn auf Platz vier zurtick. Der
NissanMicra hélt in vielen Berei-
chen gut mit, ohne dabei Glanz-
punkte zu setzen. Vor allem der
trdge Motor verhindert ein bes-
seres Abschneiden als Rang
finf Beim Sechstplatzierten
Peugeot 208 gefillt das kraft-
volle Triebwerk, allerdings ist
der Franzose teuer, nur mafig
komfortabel und enttduscht
zudem im Bremstest.
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